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Abstract of DE10010722 

The sealing unit (1) for the passage of a steering column (6) through the separation wall (7) of a motor 
vehicle comprises a rigid protective plate (5) which is positioned in front of the rubber elastic sealing 
element (4) and at least partly covers this element. 
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© Dichtvorrichtung 

© Es wird eine Dichtvorrichtung (1) zur abgedichteten 
Durchfuhrung einer Lenksaule (6) durch eine Trennwand 
(7) zwischen Fahrgastzelle und Vorderradlenkung eines 
Kraftfahrzeuges beschrieben. Die Vorrichtung weist einen 
Rahmen (2), eine Lenksaulenbuchseneinrichtung (3) so- 
wie einen im wesentlichen zwischen dem Rahmen (2) und 
der Lenksaulenbuchseneinrichtung (3) angeordneten und 
mit diesen verbundenen gummielastischen Dichtkorper 
(4) auf r wobei der Rahmen an der Trennwand befestigbar 
ist. Vor dem Dichtkorper (4) ist eine starre Schutzplatte an- 
geordnet, so dass insbesondere der Dichtkorper 4 vor Hit- 
ze geschutzt ist und eine verbesserte Gerauschisolierung 
der Fahrgastzelle erreicht wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Dichtvorrichtung zur abge- 
dichteten Durchfiihrung einer Lenksaule durch eine Trenn- 
wand zwischen Fahrgastzelle und Vorderradlenkung eines 5 
Kraftfahrzeuges, die einen an der Trennwand befestigbaren 
Rahmcn und cine Lcnksaulcnbuchscncinrichtung sowic ei- 
nen im wesentlichen zwischen dem Rahmen und der Lenk- 
saulenbuchseneinrichtung angeordneten und mit diesen ver- 
bundenen gumrnielastischen Dichtkorper umfasst. 10 

Eine derartige Dichtvorrichtung ist beispielsweise in der 
DE G 94 05 633 offenbart. Die Dichtvorrichtung verhindert 
dabei das unerwiinschte Eindringen von Feuchtigkeit und 
Gasen aus dem Motorraum in die Fahrgastzelle. Je nach spe- 
zieller Ausgestaltung der Lenksaulendurchfuhrung durch 15 
die den Motorraum und die Fahrgastzelle abtrennende Wand 
kann die Dichtvorrichtung zumindest abschnittsweise in der 
Nahe von Motorbauteilen angeordnet sei, welche sich wah- 
rend der Fahrt stark erhitzen. Dies kann insbesondere in sol- 
chen Fallen zutreffen, bei welchen der Durchbruch durch 20 
die Trennwand sehr groB ist, um die Montage der Lenksaule 
an das Lenkgetriebe von der Fahrgastzelle aus zu ermogli- 
chen. Zur Abdeckung des Lochs durch die Dichtvorrichtung 
muss sich der gummielastische Dichtkorper iiber eine groBe 
Distanz, moglicherweise bis an im Betrieb heiBe Motorbau- 25 
telle erstrecken. Eine zu starke Erwarmung von Teilen der 
Dichtvorrichtung birgt zumindest die Gefahr einer Struktur- 
veranderungen der betroffenen Abschnitte der Dichtvorrich- 
tung, die eine Versprodung zur Folge haben konnen. Die Er- 
haltung der Gummielastizitat des Dichtkorpers ist jedoch 30 
von elementarer Bedeutung fiir solche Lenksaulenkonstruk- 
tionen, bei welchen sich die Lenksaule im Betrieb transver- 
sal zu ihrer Achse bewegen kann und diese Querbewegung 
durch den gumrnielastischen Dichtkorper ausgeglichen 
wird. 35 

Zusatzlich zu der geschilderten Problematik konnen 
durch die groBflachige Erstreckung des Dichtkorpers die 
Fahrgerausche, insbesondere Abrollgerausche in der Fahr- 
gastzelle stark zunehmen. 

Der Erfindung beruht somit auf dem Problem, eine Dicht- 40 
vorrichtung der vorbeschriebenen Art so weiterzubilden, 
dass die geschilderten Nachteile verrnieden werden. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 . Um insbesondere den Dichtkorper vor Hitze 
zu schiitzen und eine verbesserte Gerauschisolierung der 45 
Fahrgastzelle zu erreichen, weist die erfindungsgemaBe 
Dichtvorrichtung eine vor dem Dichtkorper, d. h. auf der 
Fahrgastzellenriickseite angeordnete und den Dichtkorper 
zumindest teilweise abdeckende starre Schutzplatte auf. 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen der Erfindung 50 
sind in den Unteranspriichen angegeben. 

Um iiber den gesamten Umfang der Dichtvorrichtung ei- 
nen Hitze- und Schallschutz bereitzustellen, kann die 
Schutzplatte als um die Lenksaule herum verlaufender Ring, 
insbesondere als Blechring gestaltet sein, wobei dieser 55 
Blechring beispielsweise zur Anpassung an benachbarte 
Motorraumteile nicht rotationssymmetrisch ausgebildet sein 
muss. Eine besonders einfache Gestaltung ergibt sich, wenn 
der Blechring am Rahmen der Dichtvorrichtung befestigt ist 
und sich im Wesentlichen parallel zum Dichtkorper nach in- 60 
nen zur Lenksaule hin erstreckt. 

Zum Abfuhren von zwischen der Schutzplatte und dem 
Dichtkorper befindlicher Fliissigkeit, kann der Rahmen der 
Dichtvorrichtung und/oder die Schutzplatte von der zum 
Dichtkorper zugewandten Seite zu der dem Dichtkorper ab- 65 
gewandten Seite zumindest eine Durchgangsoffnung auf- 
weisen. Damit kann beispielsweise von der Fahrbahn her 
aufgewirbeltes und zwischen der Schutzplatte und dem 



Dichtkorper angesammeltes Wasser wieder nach auBen ab- 
gefiihrt werden. 

Um das Eindringen von Feuchtigkeit in den Zwischen- 
raum zwischen der Schutzplatte und dem Dichtkorper zu 
verhindera, kann in einer anderen Ausfuhrungsform der Er- 
findung vorgesehen werden, dass die Offnung zur Lenksaule 
zwischen dem Dichtkorper und der Schutzplatte mittcls ei- 
ner zumindest teilweise an der Schutzplatte anliegenden und 
sich vom Dichtkorper oder der Lenksaulenbuchseneinrich- 
tung erstreckenden Dichtlippe geschlossen wird. Besonders 
vorteilhaft ist es, wenn jeweils an der Innen- und an der Au- 
Benseite der Schutzplatte eine Dichtlippe wenigstens teil- 
weise zum Abschotten des Zwischenraums gegen Feuchtig- 
keit anliegt. 

Um die Schutzwirkung der erfindungsgemaBen Schutz- 
platte auch bei einer Bauart bedingten Transversalbewegung 
der Lenksaule beizubehalten, kann vorgesehen sein, dass die 
zumindest eine Dichtlippe, welche an der Schutzplatte an- 
liegt, einen freiliegenden Briickenabschnitt auf weist, mit 
welchem Bewegungen der Lenksaule in Querrichtung rela- 
tiv zur Schutzplatte ausgleichbar sind. 

Zum Schutz der an der Schutzplatte anliegenden Dicht- 
lippe, insbesondere des freiliegenden Briickenabschnitts der 
Dichtlippe kann die erfindungsgemaBe Dichtvorrichtung ei- 
nen unterhalb der Schutzplatte an der Lenksaule oder einer 
Lenksaulenweiterfiihrung anbringbaren Abweisring aufwei- 
sen, welcher sich radial nach auBen erstreckt und die Dicht- 
lippe zumindest abschnittsweise abdeckt. 

Zur Anlage bzw. zur Fuhrung der erfindungsgemaBen 
Dichtvorrichtung an der Lenksaule kann die Lenksaulen- 
buchseneinrichtung drei horizontal iibereinander angeord- 
nete Teflonringe aufweisen, welche an der Lenksaule anleg- 
bar sind. Um sowohl eine dichtende als auch eine fiihrende 
Funktion der Lenksaulenbuchseneinrichtung bereitzustel- 
len, kann der mittlere Teflonring zum Abdichten der Fahr- 
gastzelle vom Motorraum und die beiden auBeren Teflon- 
ringe zum Fiihren der erfindungsgemaBen Dichtvorrichtung 
an der Lenksaule ausgestaltet sein. Eine besonders hohe 
Funktionssicherheit kann durch einen doppelwandigen 
Dichtkorper erreicht werden, wobei sich jeweils eine an ei- 
nem der auReren Teflonringe befestigte Wand an der Lenk- 
saule abstutzt. Die Montage der erfindungsgemaBen Dich- 
tungsvorrichtung vereinfacht sich, wenn sowohl die Lenk- 
saulenbuchseneinrichtung als auch der Rahmen unlosbar 
mit dem Dichtkorper verbunden und somit die Dichtvorrich- 
tung einteilig ausgebildet ist. Damit muss zur Montage der 
Dichtvorrichtung diese nur auf die Lenksaule aufgesteckt 
und danach der Rahmen an der Trennwand befestigt werden. 

Zur Befestigung kann der Rahmen auf der Fahrgastzel- 
lenriickseite eine mit der Trennwand in EingrifT bringbare 
umlaufende Rastnase aufweisen. Diese Rastnase ermoglicht 
eine schnelle und leicht durchzufiihrende Montage an der 
Trennwand, da sie von einer Person von der Fahrgastzelle 
aus durchgefiihrt werden kann. Obwohl der auf der Fahr- 
gastzellenriickseite an der Trennwand durch die Rastfunk- 
tion unter Vorspannung anliegende Rahmen auch eine 
Dichtfunktion zur Trennwand erfiillt, kann diese durch das 
Vorsehen einer auf der Fahrgastzelleninnenseite umlaufen- 
den Dichtlippe, welche an einer Isoliermatte bzw. an einem 
Teppich anlegbar ist, weiter erhoht werden. 

Die Erfindung wird im Folgenden durch das Beschreiben 
einer Ausfuhrungsform unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung erlautert, wobei 

Fig. 1 in einer Querschnittsdarstellung die Platzierung ei- 
ner auf die Lenksaule eines Kraftfahrzeuges aufgeschobe- 
nen erfindungsgemaBen Dichtvorrichtung wahrend der Be- 
festigung der Lenksaule an das Lenkgetriebe sowie eine er- 
findungsgemaBe Dichtvorrichtung nach ihrer Montage an 
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die Trennwand zeigt. 

Zur Verdeutlichung sind in Fig. 1 zwei auf die Lenksaule 
6 aufgeschobene, erfindungsgemaBe Dichtvorrichtungen 1 
und V dargestellt, wobei die Dichtvorrichtung 1' die Lage 
bei der Montage der Lenksaule an das Lenkgetriebe angibt 5 
und die Dichtvorrichtung 1 den Endzustand zeigt. Zuerst 
wird die erfindungsgemaBe Dichtvorrichtung auf die Lenk- 
saule 6 aufgeschoben und in die Lage der Vorrichtung 1' ge- 
bracht. Danach wird die Lenksaule mit einer Zwischenspin- 
del auf das Lenkgetriebe 23 aufgesteckt und beide Teile mit 10 
einer Klemmschraube 22 miteinander verbunden. Da dieser 
Arbeitsvorgang von der Fahrgastzelle aus durchgefuhrt 
wird, ist der Durchbruch in der Trennwand 7 entsprechend 
groB gestaltet. 

Nachdern die Verbindung zum Lenkgetriebe hergestellt 15 
ist, wird die Dichtvorrichtung 1' nach unten in Richtung zur 
Trennwandoffnung geschoben und um die Lenksaule herum 
gedreht, bis die vorbestimmte Anordnung der Dichtvorrich- 
tung zur Trennwand erreicht ist. Eine Drehung um die Lenk- 
saule 6 ist notwendig, da die Lenksaule in dem in Fig. 1 ge- 20 
zeigten Beispiel nicht nur in einer horizontalen Ebene son- 
dern auch in einer vertikalen Ebene schrag zur Trennwand 2 
angeordnet ist. Zum Abschluss der Montage wird die Dicht- 
vorrichtung 1 an die Trennwand befestigt. 

Die erfindungsgemaBe Dichtvorrichtung 1 besteht aus ei- 25 
nem an der Trennwand 7 befestigbaren Rahmen 2, einer 
Lenksaulenbuchseneinrichtung 3 sowie einen im wesentli- 
chen zwischen dem Rahmen und der Lenksaulenbuchsen- 
einrichtung angeordneten gummielastischen Dichtkorper 4. 
Der Rahmen 2 und Teile der Lenksaulenbuchseneinrichtung 30 
3 sind im Vergleich zum Dichtkorper 4 zur Bereitstellung ei- 
ner Stutzfunktion aus einem harteren Kunststoff hergestellt. 
Vor dem Dichtkorper 4, d. h. auf der Fahrgastzellenruckseite 
bzw. der Motorraumseite ist eine Schutzplatte aus einem 
Blech angeordnet, die den Dichtkorper teilweise abdeckt, 35 
wobei alle Einzelteile der Dichtvorrichtung unlosbar mitein- 
ander verbunden sind. Das Blech ist als Blechring ausgebil- 
det und umlaufend am Rahmen 2 eingegossen und darnit be- 
festigt. Wie in Fig. 1 im Querschnitt dargestellt, liegt das 
Blech im unteren Bereich frei, wahrend im oberen Bereich 40 
die Schutzplatte an einer Motorraumisolationsmatte 24 an- 
liegt. In diesem Abschnitt dient die Schutzplatte 5 auch als 
Abstandshalter fur den Dichtkorper 4. 

Bei der Betatigung eines nicht dargestellten Lenkrades 
fiihrt die in Fig. 1 dargestellte Lenksaule 6 Bewegungen 45 
senkrecht zu ihrer Achse aus, ein bestimmter Punkt auf der 
Lenksaule kann somit innerhalb eines vorgegebenen Volu- 
mens liegen. Um diese Trans vers albewegungen der Lenk- 
saule 6 zu ermoglichen, erstreckt sich die Schutzplatte 5 
nicht bis an die Lenksaule, sondern nur bis in deren Nahe. 50 

Zum Ablassen von Flussigkeit, welche sich zwischen der 
Schutzplatte 5 und dem Dichtkorper 4 sammeln kann, sind 
in einer Ausfuhrungsform der Erfindung Durchgangsoff- 
nungen im Bereich des Rahmens vorgesehen, die von der 
zum Dichtkorper zugewandten Seite 12 der Schutzplatte 5 55 
zu der dem Dichtkorper abgewandten Seite 11 der Schutz- 
platte verlaufen. 

In der dargestellten Ausfuhrungsform der Erfindung er- 
streckt sich ausgehend von der Lenksaulenbuchseneinrich- 
tung 3 eine Dichtlippe 9, welche Y-formig mit zwei Dicht- 60 
lippenarmen 8 ausgebildet ist und die Schutzplatte 5 zwi- 
schen den beiden Schenkeln dichtend aufnimmt. Um die 
transversalen Bewegungen der Lenksaule 6 auszugleichen, 
weist die Dichtlippe einen freiliegenden Briic ken abschnitt 
10 auf, wobei die Dichtlippe 9 wie der Dichtkorper 4 aus ei- 65 
nem gummielastischen Material hergestellt ist. Zum Schutz 
der Dichtlippe 9 ist unterhalb der Schutzplatte am Kreuzge- 
lenk der Lenksaule 6 ein Abweisring 13 aufgesteckt, wel- 
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cher sich radial nach auBen erstreckt. 

Die an der Lenksaule 6 anliegende Lenksaulenbuchsen- 
einrichtung 3 besitzt drei horizontal iibereinander angeord- 
nete Teflonringe 14, 15, 16, die jeweils an der Lenksaule an- 
liegen. Nur der mittlere Teflonring 15 liegt dichtend an der 
Lenksaule an. Die beiden anderen Teflonringe 14, 16 sind 
jeweils mit einem der Wandc (17, 18) des doppclwandig 
ausgefuhrten Dichtkorpers 4 verbunden und dienen zum 
Fiihren der Dichtvorrichtung an der Lenksaule 6 bei deren 
Bewegungen. 

Zur Befestigung besitzt die Dichtvorrichtung 1 am Rah- 
men 2 eine umlaufende Rastnase 19, welche mit der Trenn- 
wand 7 in Eingriff gebracht werden kann. Hierzu wird die 
auf die Trennwand hin bewegte Dichtvorrichtung 1 am Rah- 
men 2 von der Fahrgastzelle aus auf die Trennwand ge- 
presst, bis die Rastnase 19 an der Trennwand einrastet. Nach 
der Montage liegt eine Dichtlippe 20 des Dichtkorpers 4 auf 
der Fahrgastzelleninnenseite an einer im Fahrgastraum an- 
geordneten Isoliermatte 21 an. 

Patentanspriiche 

1. Dichtvorrichtung (1) zur abgedichteten Durchfuh- 
rung einer Lenksaule (6) durch eine Trennwand (7) 
zwischen Fahrgastzelle und Vorderradlenkung eines 
Kraftfahrzeuges, umfassend einen an der Trennwand 
(7) befestigbaren Rahmen (2) und eine Lenksaulen- 
buchseneinrichtung (3) sowie einen im wesentlichen 
zwischen dem Rahmen (2) und der Lenksaulenbuch- 
seneinrichtung (3) angeordneten und mit diesen ver- 
bunden en gummielastischen Dichtkorper (4), gekenn- 
zeichnet, durch eine vor dem Dichtkorper (4) angeord- 
nete und diesen zumindest teilweise abdeckende starre 
Schutzplatte (5). 

2. Dichtvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Schutzplatte (5) ein am Rahmen 
(2) befestigter Ring, insbesondere ein Blechring ist. 

3. Dichtvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (2) und/oder 
die Schutzplatte (5) zumindest eine Durchgangsoff- 
nung aufweist. 

4. Dichtvorrichtung (1) nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass an der Schutzplatte (5) zu- 
mindest eine umlaufende, sich vom Dichtkorper (4) 
oder der Lenksaulenbuchseneinrichtung (3) erstrek- 
kende Dichtlippe (8, 9) wenigstens teilweise anliegt. 

5. Dichtvorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass jeweils eine Dichtlippe (8, 9) an der 
Innenseite (11) und an der AuBenseite (12) der Schutz- 
platte (5) wenigstens teilweise anliegt. 

6. Dichtvorrichtung (1) nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass zumindest eine Dichtlippe 
(8, 9) einen freiliegenden gummielastischen Briicken- 
abschnitt (10) aufweist, mit welchem trans versale Be- 
wegungen der Lenksaule (2) ausgleichbar ist. 

7. Dichtvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, gekennzeichnet, durch einen unterhalb der 
Schutzplatte (5) an der Lenksaule (5) oder einer Lenk- 
saulenweiterfuhrung anbringbaren Abweisring (13), 
welcher sich radial nach auBen zum zumindest teil- 
weise Abdecken des an der Schutzplatte (5) anliegen- 
den Abschnitts der zumindest einen Dichtlippe (8, 9) 
erstreckt. 

8. Dichtvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 7 dadurch gekennzeichnet, dass die Lenksaulen- 
buchseneinrichtung (3) drei iibereinander angeordnete 
Teflonringe (14, 15, 16) aufweist, welche an die Lenk- 
saule (6) anlegbar sind und die unlosbar in den zwei- 
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wandig ausgebildeten Dichtkorper (4) eingearbeitet 
sind, wobei der mittlere Teflonring (15) zum dichten- 
den Anliegen an die Lenksaule und die beiden auBeren 
Teflonringe (14, 16) zum fuhrenden Anliegen an der 
Lenksaule (6) ausgebildet sind und sich jede der beiden 5 
Wande (17, 18) des Dichtkorpers (4) jeweils an einem 
der fuhrenden Teflonringe (14, 16) abstiitzt. 
9. Dichtvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 
bis 8 dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen (2) un- 
losbar in den Dichtkorper (4) eingearbeitet ist, wobei 10 
der Rahmen (2) auf der Fahrgastzellenriickseite eine 
mit der Trennwand (7) in Eingriff bringbare umlau- 
fende Rastnase (19) aufweist und der Dichtkorper (4) 
auf der Fahrgastzelleninnenseite mit zumindest einer 
umlaufenden Dichtlippe (20) an einer Isoliermatte (21) 15 
und/oder an einen Teppich anlegbar ist. 
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